
 (قطعه ۴ترکیب )مجموعه پیستون و خار فنری داخل سیلندر  :مجموعه فرضی

بین وجه انتهایی پیستون و خار فنری داخل شیار سیلندر محاسبه ( paG 𝐺لقی یا )در این مجموعه، فاصله اطمینان بحرانی 

 .شودمی

 (pooLer teeV)ها تعریف مسیر و جهت

 (:-، چپ + راست )شده است جهت افقی به عنوان محور تحلیل انتخاب 

𝐷عمق شیار سیلندر ) ۱قطعه  ●
1

:) 03.33 ± 3.𝑚𝑚21 )+( 

 (-) 3.𝑚𝑚30 (:msil lrrrTToT&DG)بودن شیار سیلندر تلرانس موازی ●

𝐷طول بدنه پیستون ) ۲قطعه  ●
2

:) 11.33 ± 3.𝑚𝑚23 (-) 

𝐷ضخامت واشر واسط ) ۳قطعه  ●
3

:) 0.33 ± 3.𝑚𝑚30 (-) 

𝐷 ضخامت خار فنری) ۴قطعه  ●
4

:) 1.33 ± 3.𝑚𝑚30 (-) 

 (peG&lrT mrV)محاسبه لقی اسمی 

 

𝐺
𝑚𝑜𝑛

= 𝐷
1
− 𝐷

2
− 𝐷

3
− 𝐷

4
 

 

𝐺
𝑚𝑜𝑛

= 03.33 − 11.33 − 0.33 − 1.33 = 0.𝑚𝑚33 

 (leTorrloo rLroT-eV lr To)جدول تحلیل تلرانس انباشته 

مشخصه / قطعه  آیتم

 ابعادی

مقدار اسمی 

(GG) 

جهت 

/+(-) 

تلرانس متقارن 

±(L&) 

 (L&t)واریانس 

عمق شیار سیلندر  ۱

(𝐷
1

) 

03.33 + 3.1.3 3.310033 

بودن دیواره موازی ۲

 شیار

3.33 - 3.3.3 3.333033 

𝐷)طول پیستون  ۳
2

) ...33 - 3.133 3.313333 

ضخامت واشر  ۴

(𝐷
3

) 

0.33 - 3.3.3 3.330.33 



ضخامت خار فنری  ۵

(𝐷
4

) 

..33 - 3.3.3 3.33..33 

 لقی نهایی مجموعه مجموع

(𝐺) 

0033  𝑇
𝐶𝑊

= 3.003 
∑ 𝑡

𝑖

2

= 3.303033 

 (terDL-srDo alrTeD&D)تحلیل بدترین حالت 0 ۱

$$ = }CW _ \ mu \i_tr Wr=v\i_tr W _ 3.1.3 + 3.3.3 + 3.133 + 3.3.3 + 3.3.3 _ 

\uar.0{ 3.0.3\r_mr  uuW$$  

𝐺)حداکثر لقی  ●
𝑛𝑎𝑚

:) 0.33 + 3.003 = 0.𝑚𝑚003 

𝐺)حداقل لقی  ●
𝑛𝑖𝑚

:) 0.33 − 3.003 = 1.𝑚𝑚003 

𝐺)دهد گونه تداخلی رخ نمیدر بدترین شرایط ساخت نیز هیچ :نتیجه بدترین حالت
𝑛𝑖𝑚

> 3.) 

 (srr alrTeD&D)تحلیل آماری جذر مجموع مربعات 0 ۲

 (:نرخ بازدهی $%\77.90$معادل ) 𝜎0با فرض توزیع نرمال و سطح کیفیت 

 

𝑇
𝑆𝑅𝑅

= √∑ 𝑡
𝑖

2
= √3.303033 = ±3.𝑚𝑚2501 

𝐺)حد بالای آماری لقی  ●
𝑆𝑅𝑅,𝑛𝑎𝑚

:) 0.33 + 3.2501 = 0.𝑚𝑚250 

𝐺)حد پایین آماری لقی  ●
𝑆𝑅𝑅,𝑛𝑖𝑚

:) 0.33 − 3.2501 = 1.𝑚𝑚110 

 


